
 
 

 

 

 

Décharge contrôlée de la batterie HV pour le recyclage 

En fonctionnement normal, une batterie HT d'un véhicule électrique est déchargée par 

la conduite et les consommateurs électriques, puis rechargée sur le réseau électrique. 

Cela dure jusqu'au jour où la capacité n'est plus assez grande ou est détruite par un accident. 

Si la capacité restante est encore suffisante pour une utilisation dans une deuxième vie, elle 

peut encore être utilisée comme batterie de stockage. 

Mais si cela ne suffit plus ou si elle est défectueuse, 

elle doit être éliminée. Dans l'article suivant, un 

recycleur montre comment le faire dans les règles de 

l'art et quels sont les risques. 

Pour ce faire, le recycleur doit ouvrir la batterie et la 

démonter module par module. Il travaille alors sous 

tension. Il doit donc être en mesure d'effectuer une 

analyse des risques afin de prendre les bonnes mesures 

de sécurité. 

de prendre des mesures pour soi-même mais aussi 

pour l'environnement de travail. C'est un côté de la 

médaille. L'autre côté 

Fin de vie atteinte ! Cette batterie doit 
être éliminés 

La deuxième partie concerne le processus en aval, pour le recyclage des matériaux de la 

batterie. Ici, il est important que les différents modules soient suffisamment déchargés pour 

que le broyage puisse se dérouler correctement. Dans certains cas, cela implique une 

décharge complète. 

L'entreprise Autoverwertung Müller AG, dans le canton de Lucerne, s'est spécialisée dans le 

démontage de batteries HT. Une entreprise partenaire se charge ensuite du recyclage des 

matériaux. AKZ a observé le propriétaire, Adrian Müller, par-dessus son épaule. Il a 

remarqué que chez Müller, on teste sans cesse de nouveaux procédés et appareils. 

Lors de notre visite, les batteries d'une Tesla 3 et 

d'une Ford Focus ont été déchargées. Cette fois, 

c'est un appareil de décharge indépendant de la 

marque de la société AUTEF GmbH qui a été 

utilisé. Celui-ci est très performant. Il permet 

d'opérer avec des valeurs de tension finale et des 

courants de décharge très différents. Il est très 

important de connaître l'influence de ces 

paramètres. Ils doivent être adaptés 

individuellement à chaque type de module de 

batterie. Des situations dangereuses peuvent très 

vite survenir si un module est trop 

fortement 
réchauffé. 

La décharge de la batterie Tesla se fait dans un 
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Il est également intéressant d'observer ce qui se passe 

lorsque la tension finale de décharge est atteinte. Si l'on 

travaille à la limite de la température admissible du module, 

la tension se rétablit très rapidement lorsque la tension de 

décharge est atteinte. Elle peut alors remonter jusqu'à 90% 

de la valeur initiale. La quantité d'énergie stockée a certes 

été réduite, mais elle est encore suffisante pour provoquer 

des situations dangereuses lors du shredder. Lors du 

processus de décharge observé, le module à décharger 

s'est réchauffé jusqu'à 50°C. Pour des raisons de sécurité, 

le recycleur ne voulait pas aller plus loin. Tout ce qui 

dépasse cette limite est trop risqué, car des réactions 

peuvent se produire qui ne peuvent plus être maîtrisées 

dans certaines circonstances. 

Les cellules prismatiques et surtout les cellules Pouch se 

sont en outre très fortement dilatées lorsqu'elles ont atteint 

la phase de "décharge profonde", ce qui, d'un point de vue 

purement optique, inspire déjà le respect. 

 

 

Lors de la décharge, la batterie est 

surveillée par la caméra thermique 

Adrian Müller a fait un autre essai à la fin de la décharge. Il voulait savoir si la tension 

résiduelle pouvait encore être entièrement éliminée après la décharge par un court-circuit 

direct. C'est en principe possible, mais cela comporte le risque que le pont de court-circuit 

devienne si chaud qu'on peut facilement se brûler les doigts. 


